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The air outlet has a channel that ends in an outlet 
opening and several adjustable deflection elements 
(74) near the outlet opening arranged next to each 
other along an imaginary line for influencing the air 
flow. Two flow sensors (56) that measure the speed 
of the suta flows near the outlet opening are 
arranged behind the deflection elements in regions 
of the channel interior in which the imaginary line 
ends. 
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@ Luftauslass fur in den Innenraum eines Fahrzeuges 

@ Der Luftauslass weist einen Kanal (39, 45) auf, der in ei- 
ner Auslassoffnung (40, 46) endet. In dem Kanal (39, 45) 
sind im Bereich der Auslassoffnung (40, 46) mehrere ver- 
stellbare Ablenkelemente (74) lur Boeinflussung der die 
Auslassoffnung (40, 46) verlassenden Luftstromung an- 
geordnet, wobei die Ablenkelemente (74) entlang einer 
gedachten Anordnungslinie (79) nebeneinander liegend 
angeordnet sind. Ferner sind im Kanal (39, 45) zwei Stro- 
mungssensoren (56) zum IVlessen der Stromungsge- 
schwindigkeit von Teilstromen der Luft im Bereich der 
Auslassoffnung (40, 46) angeordnet. Diese beiden Stro- 
mungssensoren (56) sind, von der Auslassoffnung aus 
betrachtet, hinter den Ablenkelementen (74) innerhalb 
derjenigen Bereiche der Innenseite (86) des Kanals (39, 
45) angeordnet, in denen die gedachte Anordnungslinie 
(79) der Ablenkelemente (74) endet. Die an den Stro- 
mungssensoren (56) vorbeistromenden Teilstrome der 
Luftstromung weisenje nach Stellung der Ablenkelemen- 
■ te (74) glelche bzw, im Wesentlichen gleiche oder unter- 
schiedliche Geschwindigkeiten auf. Anhand der GrofSe 
' der Differenz dieser Teilstromungsgeschwindigkeiten er- 
mittelt eine Auswerteeinheit (64) den Grad und die Rich- 
tung der Verstellung der Ablenkelemente (74). 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifft einen Luftauslass fur in den 
Innenraum eines Falirzeuges einstromende Luft. Derartige 
Luftauslasse werden benodgt, um den Innenraum eines 5 
Fahrzeugcs zu beliiftcn und zu tcnipcricrcn. 
[0002] Iin Bereich der den Fahrgasten zugewandlen Vor- 
derseite der Instrumententafel (Armaturenbrett) eines Fahr- 
zeugcs befinden sich mehrere Auslassoffnungen (auch Man- 
nanstromoffnungen gcnannt), die iibcr im Rcgclfall manucil 10 
verslellbare laiiiellenartige Ablenkelenienle verlugen, mit 
denen die Richtung der aus den Auslassoffnungen austreten- 
den Luftstromung cingcstcllt wcrdcn kann, I^ariiber hinaus 
weisen diese AusIasscilTnungen auch Verschlussklappen auf, 
mit denen die aus der Auslassoffnung ausstromende Luft- 15 
menge bis bin zum VerschiieBen der Auslassoffnung einge- 
stellt werden kann. Bei Fahrzeugen mit dner zusatzlichen 
Beliiftung des Font existieren Auslassoffnungen mit den zu- 
vor beschriebenen Ablenk- und VerschlieBelementen auch 
im Bereich zwischen den vorderen Sitzen. Es ist bereits be- 20 
kannt (z. B, DE 42 14 686 Al), bei einer Kfz-Klimaanlage 
eine Ausblastempcraturregelung unter anderem in Abhan- 
gigkeit von der (jeschwindigkeit der Ausblasluft als Stor- 
groBe vorzunehmen. 

[0003] Selbst bei den hcutzutagc vorhandcncn vollauto 25 
iiiatischcn Klimaanlagcn flir Kraftfahr/cugc ist cs ininicr 
noch iiioghch, auf manuelie Dingrifte beziiglich liichiung 
und Mcnge der aus den so genannlen Mannanstromoffnun- 
gen ausstromenden Luft zu rcagicrcn. Dcnn bislang existie- 
ren keine SerienI5sungen zur Frfassung der manuell vorgc- x 
nommenen Eingriffe an den Auslassoffnungen. Aus den 
verschiedensten Griinden ist es jedoch wiinschenswert, dass 
die Steuereinheit der Klimaanlage auch Informationen dar- 
iiber erhalt, in welchern Zustand sich die Mannanstrornoff- 
nungen befinden. Werden namlich beispielswei.se die bei- 35 
fahrerseitigen Mannanstromoffnungen geschlosscn, so tritt 
entsprechend mehr Luft mit hoherer Gcschwindigkcit aus 
den fahrerseitigen MannanslromofTnungcn aus (sofem diesL' 
geoffnct sind), Diese Vcranderung der Luftmengenvcrtei- 
lung kann mit KoiiitorteinbuBen verbunden .sein und fiihrt, 40 
ini Allgcmeincn dazu, dass man versucht, manuell auf die 
IClimaanlage einzuwirken. 

[0004] Eine Moglichkeit, die .Stellung des VerschlieBele- 
ments und der Ablenkelemente einer Auslassoffnung zu de- 
tektieren, bcstcht beispiclswcisc darin, den cinzclnen vcr- 45 
stellbaren Elementen Dreh- bzw, Weggeber zuzuordnen. 
Dies ist jedoch mit recht hohem mechanischen und elektri- 
sctien Aufwand verbunden und damit kostenintensiv. 
[0005] Der Erfindung liegt die Aufgabe zu Grunde, einen 
Luftauslass filr in den Innenraum eines Fahrzeuges stro- 50 
mende Luft zu .schaffen, bei der die Position mindestens ei- 
niger der fiir die Beeinflussung des Luftdurchsatzes und/ 
Oder der Luftausstromriehtung voigesehenen Elemente auf 
einfache Weise detekdert werden konnen. 
[0006] Zur Losung dieser Aufgabe wird mit der Erfindung 55 
ein Luftauslass fiir in den Innenraum eines Fahrzeuges stro- 
mende Luft vorgcschlagcn, der vcrschcn ist 

mit einem Kanal, der in einer Auslassoffnung endet, 

- mehreren in dem Kanal im Bereich der Auslassoff- 60 
nung angcordncten vcrstellbaren Ablenkelementen zur 
Beeinflussung der die Auslassoffnung verlassenden 
Luftstromung, 

- wobei die Ablenkelemente entlang einer gedachten 
Anordnungslinie nebeneinander Uegend angeordnet 65 
sind, 

- zwei Stromungssensoren zum Mes.sen der Stro- 
mungsgeschwindigkeit von Teilstromen der Luft im 
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Bereich der Auslassoffnung, 

- wobei die beiden Stromungssensoren von der Aus- 
lassoffnung aus betrachtet hinter den Ablenkelementen 
innerhalb derjenigen Bereiche der Innenseite des Ka- 
nals angeordnet sind, in denen die gedachte Anord- 
nungslinie der Ablenkelemente endet, und 

- eine Auswerteeinheit, die mil den beiden Stro- 
mungssensoren verbunden ist und deren Messsignale 
auswertel, 

wobei die an den Stromungssensoren vorbcistro- 
menden Teilstroine der Luflslromung je nach Stellung 
der Ablenkelemente gleiche bzw. im Wesentlichen 
gleiche oder untcrschiedliehc Gcschwindigkcitcn auf- 
weisen und die Auswerteeinheit anhand der GroBe der 
Differenz dieser Teilstromungsgeschwindigkeiten den 
Grad und die Richtung der Verstellung der Ablenkele- 
mente ermittelt, 

10007] Nach der Erfindung befinden sich in dem zur Luft- 
aufilassoffnung fuhrenden Kanal in Stromungsrichtung be- 
trachtet vor den Ablenkelementen zwei Stromungssensoren, 
die im Wesentlichen einander gegeniiber hegend an der In- 
nenseite des Kanals angeordnet sind. Zwischen diesen bei- 
den Stromungssensoren befinden sich die Ablenkelemente, 
die entlang einer (gedachten) AnordnungsUnie nebeneinan- 
der licgend angeordnet sind. Die beiden Stromungssensoren 
sind mit einer Auswerteeinheit verbunden und liefem an 
diese die Messsignale beziiglich der Cieschwindigkeil der an 
ihnen vorbei stromenden Tcilluftstrbmungen. In Stromungs- 
richtung hinter diesen beiden Stromungssensoren befindet 
.sich jeweils eines der Ablenkelemente. Der von die.sen bei- 
den Str6mung.s!iensoren erfasste Luftstrom pa.ssiert also 
stromab der Sensoren den Zwischenraum zwischen diesen 
Ablenkelementen und der Innenseite des Kanals. 
[0008] Werden nun die Ablenkelemente zur Ablenkung 
der aus der Auslassoffnung ausstromenden Luft beispiels- 
wcise nach links oder rcchts vlt.sIcIIi, .so werden die beiden 
nalie den Stromungssensoren angeordneten Abli;nkelenionte 
auf die Kanalinnenseite bin bewegt. Dabei sperrt das eine )a- 
mellenartige Ablenkelement die an der Innen.seite des Ka- 
nals entlang stronicndc 'Ibilstromung ab bzw. verengt den 
Zwischenraum. Dainit komnil es zu einer Verlangsamung 
dieser Teilstromung und zu einem Luftstau und damit zu ei- 
ner Stromungsgcschwindigkeitsreduktion. Die nahe dem 
gcgcniibcrlicgcndcn andcrcn Stromungssonsor angeordnete 
Ablenkelementlamelle verschliefit zwar auch den Zwi- 
schenraum zur Innenseite des Kanals; die den Stromungs- 
sensor passierende Teilstromung jedoch .stromt an der der 
Innenseite des Kanals abgewandten Seite dieses Ablenkele- 
ments vorbei, so dass deren Stromungsgeschwindigkeit 
nicht nennenswert reduziert wird. 

[0009] Auf Grund der zuvor beschriebenen su-omungs- 
technischen Gegebenheiten in der Auslassoflnung kann also 
anhand der Differenz der von den beiden Stromungssenso- 
ren gemessenen Stromungsgeschwindigkeiten ermittelt 
werden, in welchern MaBe und in welcher Richtung die Ab- 
lenkelemente vcrstcUt sind. Wenn bcidc Stromungssensoren 
in etwa gleiche Messwerte liefern, spricht das dafiir, dass 
sich die Ablenkelemente in ihrer die Luftstromung nicht ab- 
lenkenden Mitte-)position befinden. Anhand eines Ver- 
gleichs der beiden Messsignale kann in der Auswcrtccinhcil 
auch ennittelt werden, welcher der beiden Sensoren (ien 
kleineren bzw. groBeren Messwert liefem. Damit kann dann 
auf die Ablenkrichtung der Luftstromung geschlossen wer- 
den. Damit ist es mit der erfindungsgemaBen Anordnung 
raoglich, messtechnisch zu detektieren, ob und wie stark die 
austretende Lufnstromung von der axialen Verlangerung des 
mit der Auslassoffnung endenden Kanal abweicht. 
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[0010] Dm von den Stromungssensoren Messwerte zu er- 
halten, die eine besonders zuverlassige Beurteilung der ak- 
tuellen Ausstromrichtung zulassen, ist es zweckmaBig, 
wenn die beiden den Stromungssensoren benachbart ange- 
ordneten Ablenkelemenle bei jeweils maximaler Verslel- 5 
lung in cntgegengesctzlen Richtungen an der Inncnseite dcs 
Kanals oder nahe dieser Innenseite angeordnet sind. (Jt;- 
nauer gesagt sind es insbesondere die in Stromungsrichtung 
hinteren, im Wesentlichen in der Ebene der Auslassof&ung 
angeordneicn Endcn der Ablenkelemenle, die in den Maxi- 10 
malversiellungspositionen an den bzw. nahe der Innenseiten 
des Kanals angeordnet sind. 

[OOllJ Die Zuverlassigkcit der von der Auswerteeinhcit 
ermiltelten Aussage iiber die Verstellung der Ablenkele- 
menle wird weiter erhoht, je dichter die Stromungssensoren 15 
zu den in Stromungsrichtung vorderen Enden der Ablenk- 
elemenle angeordnet sind. Dies liegt daran, dass das oben 
erwahnie Staugebiet nahe den Ablenkelementen am ausge- 
pragtesten ist. Mit anderen Worten ist das Staugebiet lokal 
begrenzt, 20 
[0012] Bci den Ablenkclcmcnlcn hEuidclt cs sich zwcck- 
raaBigerweise um seiche, die um quer zur Hrstreckung der 
Anordnungslinie und der Slromungsrichlung verlaufende 
Achsen schwenkbar gelagert sind und sich in Stromungs- 
richtung bctrachtet stromaul'undAxicr stromab ihrer Achsen 25 
crstrccken. 

[0013] Die in heuligen Eahrzeugen eingebaulen Auslass- 
offnungen weisen Ablenkelemenle auf, die gemeinsam ma- 
nuell vcrstellt wcrden konnen. Aber auch eine motorische 
Verstellung ist denkbar. Im letztgenannlen Fall dienen dann 30 
die Messwerte der Stromungssensoren fiir die Ansteuerung 
der Verstellelemente. 

[0014] Neben den zuvor beschriebenen Auslassdffiiungen 
mit gemeinsam nach links oder nach rechts verstellbaien 
Ablenkelementen existieren auch Auslassdilsen, deren Ab- 35 
lenkelemente fur die Link.s-Rechl.s-Versiellung in zwei 

Gnippcn untcrlcilt sind, von denen jede mehrere Ablenkele- 
menle aufweisi, die genicinsain verslellbar sind. Dahinge- 
gen sind die Ablenkelemenle der einen Gruppe unabhangig 
von den Ablenkelementen der anderen Gruppe zu verstellen. 40 
Mit cincr dcrarligcn Auslassollnung ist nicht nur cine Rich- 
tungsanderung der ausslroraenden Lufl sondern aueh eine 
Aufweitung und eine Konzentrierung der die Auslassofif- 
nung verlassenden T.uftstromung moglich. 
[0015] Um bei einer Auslassoffnung mit einer vorstehend 45 
beschriebenen Aufleilung der Ablenkelemenle in zwei sepa- 
rate Gruppen durch Messung der Stroraungsgeschwindig- 
keit neben der Link.s-Rechts- Verstellung auch die Konzen- 
trierung bzw. Fokussierung und Aufweitung der Luftstto- 
mung detektieren zu konnen, ist gemaB einer vorteilhaften so 
Weiterbildung der Erfindung ein driller Stromungssensor 
vorgesehen, der im Kanal in StrSmungsrichlung betrachtet 
vor den Ablenkelementen im Bereich zwischen den einan- 
der zugewandten Ablenkelementen der beiden (iruppen an- 
geordnet ist. Soil die austretende Luftstromung gebiindell, 55 
d, h, konzentriert werden, so werdcn die beiden Gruppen 
von Ablenkelementen aufcinandcr zu bcwcgt. Die cinander 
zugewandten Ablenkelemenle verengen dabei mehr und 
mehr ihren Zwischenraum an dessen in Stromungsrichtung 
hinteren Ende, also in etwa in der Ebene der Auslassolf- fiO 
nung. Damit komnit cs in diesem Zwischenraum wiederura 
zu einer Stromungsverzogerung und Stauwirkung, was 
durch den driilen Stromungssensor messtechnisch erfasst 
wird. Zur Auffacherung der LuflslrSmung werden die Ab- 
lenkelemenle der beiden Gruppen gegensinnig versiellt. 65 
Zwar kommt es auch hier - in diesem Fall am in Stromungs- 
richtung vorderen Ende des Zwischenraums - zu einer Ver- 
cngung; die an dem dritten Str6mungssensor entlang strei- 
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chende Lufl kann jedoch beidseitig der in Stromungsrich- 
tung vorderen Enden der Ablenkelemenle an diesen vorbei 
entweichen, so dass eine Stromungsgeschwindigkeiisreduk- 
tion nicht spurbar ist. 

[0016] Bei in Aulfacherungsstellung befindlichen Ab- 
lenkelementen bildcn sich, wic sich aus dem Obcngcsagtcn 
ergibt, nun im Bereich beider seidichen Stromungssensoren 
Slaugebiete mit reduzierter Stromungsgeschwindigkeil, 
Wird also von den beiden auBen Uegenden seitlichen Stro- 
mungssensoren eine geringc Stromungsgeschwindigkeil 
und von dem mittleren dritten Sensor eine demgegeniiber 
groBere Stromungsgeschwindigkeil gcmessen, so kann da- 
mit cine Auttachcrungsstcllung der Ablenkelemenle dctck- 
lien werden. Misst der mittlere Sensor hingegen eine gerin- 
gere Stromungsgeschwindigkeil als die beiden auGen Ue- 
genden Stromungssensoren, so spricht dies fur eine Bunde- 
lungsstellung der Ablenkelemenle. 

[0017] Werden die beiden Gruppen von Ablenkelementen 
zum Links-Rechts- Verstellen der Stromung eingeslellt, so 
ergibt sich die zuvnr oben beschriebene Siluation. Das 
Messsignal dcs dritten Sensors isl unvcrandcrt und von der 
Links-Rechts- Verstellung der Ablenkelemenle nicht beein- 
flussl. 

[0018] Die Erfindung wurde vorstehend anhand einer 
Auslassoffnung mit cincm Satz von Ablenkelementen, der 
ggf. in zwei Gruppen unlcrtcill isl, bcsehrieben, d. h. anhand 
einer Auslassoffnung beschrieben, die die Verstellung der 
Luftausstromrichlung in einer Ebene (enlweder Horizontal- 
Oder Vertikalebene) ermoglicht, Hculzulage eingeselzle 
Mannanstromoftnungen weisen jedoch zwei Salze von Ab- 
lenkelementen auf, von denen der eine Satz der Linksi- 
Rechts- Verstellung und der andere Satz der Auf- und Abver- 
steUung dient. Prinzipiell lasst sich die erfindungsgemaBe 
Anordnung von zwei Sensoren pro Satz von Ablenkelemen- 
ten auch bei einer Auslassoffnung ein-setzen, die uber zwei 
Satze von Ablenkelementen verfiigt. Eine derartige Anord- 
nung wiirde dann vier Stromungssensoren umfassen. 
[0019] Dariiber hinaus verl'iigen die hculzulage in Kraft- 
fahrzeugen anzutreffenden Mannanslromoffnungen auch 
iiber die Funkrion des manuellen VerschlieEens der Oft'nung 
bzw, dcs Kanals. Da.s hicrzu eri'ordcrlichc VcrschlicBelc- 
menl liissl sich in jede heliebige Zwischenslellung zwischen 
dem maximalen Olfncn und dem VerschlicBcn des Kanals 
cinstellen und dienl damit auch dazu, die Menge an aus.str6- 
mcndcr Lufl manucll zu wiihlcn. Isl ein dcrarliges Ver- 
schliefielement vorhanden, so konnen die Stromungssenso- 
ren auch dazu benutzt werden, um das VerschlieBen des Ka- 
nals zu detektieren. Ixtztendlich ist damit auch der Grad des 
VerschlieBens des Kanals detektierbar. Denn in Abhangig- 
keit von der Stellung dcs VerschlieBelements verandert sich 
auch die Stromungsgeschwindigkeil der Luft, die z. B. bei 
vollstandig geschlossener Auslassoffnung gleich null isl. 
[0020] Sofem gewunscht wird, lediglich das VerschlieBen 
b/w. den Grad dcs VerschlieBens einer Auslassoffnung im 
Fahrgastraum eines Fahrzeuges zu detektieren, isles ausrei- 
chend, in der Auslassoffnung vor oder hinter dem Ver- 
schlicBclcmcnl nur einen Stromungssensor vorzuschcn. 
[0021] Die messtechnische Erfassung des Einstellzuslan- 
des, insbesondere der Mannanslromoffnungen in einem 
Fahrzeug bielel eine Vielzahl von Moglichkeiten, von der 
jeweiligen Einstellung auf die Luftvcrlcilung- und Luftnicn- 
genzufuhr einzuwirken. Ersteres gilt insbesondere furFahr- 
zeuge, bei denen die Luftverteilung bereichsweise sleuerbar 
ist. Beispiele hierfur sind Klimaanlagen, bei denen fahrer- 
und beifahrerseitig unterschiedliche Sollwertvorgaben mog- 
lich sind. Bin weiteres Beispiel siellt eine Klimaanlage riiit 
Vier-Quadranten-Regelung dar, bei der fahrer- und beifah- 
rerseitig sowohl im vorderen als auch im hinteren Teil des 
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Fahrgastraumes unterschiedliche SoUwertvorgaben vorge- 
nommen werden konnen. So konnte man beispielsweise bei 

derarligen Systemen durch Kompensationsstellglieder der 
stromungstechnischen (iegebenheit entgegen wirken, dass 
beim VerschlieBen einer oder mehrerer AuslassotFnungcn in 5 
cincm Bcrcich dcs Fahrgastraumes die Stromungsgcschwin- 
digkeil und der Lufldurchsalz in bzw. aus den AuslassolT- 
nungen der anderen Bereiche sich vergroBert. Die Kompen- 
sation erfolgt dabei durch entsprechende Ansteuerung bei- 
spielsweise dcs Geblases oder diverser Luftverteilemente, 10 
die die dem Fahrgash-aum zuzufiihrende Luft auf unter- 
schiedliche den einzelnen Bereichen zugeordnete Auslass- 
ofiBaungcn verteik (beispielsweise FuBraumausstromofifnun- 
gen oder Defrost- Ausstronioffnungen). 
[0022] Allgemein ausgedriickt wird also mil der Erfin- is 
dung ein Luftauslass fur in den Innenraum eines Fahrzeuges 
stroraende Luft vorgeschlagcn, wobei der Auslass versehen 
ist mil 

einem Kanal, der in einer AuslassofFnung endel, 20 

- mindestcns cincm in dem Kanal und/odcr in der 
Auslassoft'nung angeordneten Verstellelement zur Be- 
einflussung der Luftslromung im Bereich der Auslass- 
offnung, 

- mindestens einem Stromungssensor zum Mcssen der 25 
Stroraungsgcschwindigkeit zumindcst eines Teilsttoms . 
der Luft im Bereich der Auslassoffnung und 

einer Auswcrteeinheit, die mit dem mindestens ei- 
nen Stromungssensor verbunden ist und dcssen Mess- 
signal auswertet, 30 

- wobei die Auswerteeinheit anhand der GroBe des 
Messsignals des mindestens einen Stromungssensors 
die Position des mindestens einen Verstellelements 
und/oder den Grad der Beeinflussung der Luftslromung 
im Bereich der Auslassoffnung ermittelt. 35 

[0023] Nachfblgcnd werden anhand der I-'iguren Ausfiih- 
rungsbeispiele der lirlindung niiher erliiutert. Iin einzelnen 
zeigcn: 

[0024] Fig. 1 eine Seitenansicht des vorderen Teils eines 40 
PKW mit eingebauter Klimaanlage mil Mchrzonenrege- 
lung, 

[0025] Fig. 2 eine schematische Darstellung des Luftver- 
teilsysteras ausgehend von der zentralen Luftzufuhr auf ein- 
zclne zu den verschiedenen Aussttomoffnungen flihrende 45 
Verzweigungskanale, 

[0026] Fig. 3 und 4 schematische Darstellungen zur Ver- 
deutlichung der Stromungsverhaltnisse im Bereich einer 
LuftauslassofTnung bei unterschiedlicher Stellung der der 
Links-Rechts-Beeinflussung der Ausstromrichtung bestim- so 
menden Ablenkelemente und 

[0027] Fig. 5 bis 7 schematische Darstellungen einer Aus- 
lassoffnung, ahnlich den Darstellungen gemaB den Fig. 3 
und 4, jedoch mit der Besonderheit, dass die Ablenkele- 
mente auch zur AufFacherung oder zur Biindelung der Luft- 55 
stromung einstellen lassen. 

[0028] GemaB Fig. 1 weist eine Klimaanlage 10 fiir ein 
Kraftfahrzeug 12 ein Geblase 14 auf, das in Abhangigkeit 
von der Stellung einer Frischluft-AJmluftklappe 16 Frisch- 
luft aus einem Frischluft-Ansaugkanal 18 oder Umluft aus 60 
einem im Innenraum 20 endenden Umluftkanal 21 ansaugt. 
In Stroniungsrichtung betrachtet hinter dem Geblase 14 be- 
findet sich eine Kiihlvorrichtung 22, die einen (nicht darge- 
stellten) Kompressor und einen Verdampfer 23 zum Abkiih- 
len der Ansaugluft aufweist. Hinter dem Verdampfer 23 ist 65 
eine (in diesem Beispiel luftseitig gesteuerte) Heizvorrich- 
tung 24 angeordnet. Die abgekiihlte Luft durchstromt in Ab- 
hangigkeit von der Stellung einer das SteUglied der Heiz- 



vorrichtung 24 bildenden Mischklappe 26 einen von zwei 
zueinander parallel geschalteten Kanalen 28, 30 der Heiz- 
vorrichlung 24. Einer dieser beiden Kanale (im Ausfiih- 
tnngsbeispiel der Kanal 30) weist einen von einem Teil des 
Motorkiihlwassers durchstromten Warmetauscher 32 zum 
Erwarmen der zuvor abgekiihlten Luft auf. Hinter dem War- 
metauscher 32 sind die beiden Kanale 28, 30 wieder zusani- 
mcngefuhrl. In Stromungsrichtung hinter der Mischklappe 
26 schlieBt sich eine Luftverteilvorrichtung 34 an, die die 
dem Innenraum 20 zuzufiihrcndc Luft auf in der Instrumen- 
tentafel und im vorderen FuBrauni ausgerichtete Auslassoff- 
nungen sowie den hinteren Bereich des Innenraums 20 zu- 
geordnete AuslassofFnungen verteilt. Die Luftverteilvor- 
richtung 34 weist zwei Klappen 36, 38 auf, um die Luft 
durch Luftverteilkanale 39, 41 und 43 wahlweise iiber die 
Mannanstromoffnungen 40, die Defrosteroffnungen 42 und/ 
oder die FuBraumaussttomoffnungen 44 in den vorderen 
Bereich des Innenraums 20 einzulassen. 
[0029] tJber einen bis zum Font des Innenraums 20 fiih- 
renden Luftverteilkanal 45 der Luftveneilvorrichtung 34 ge- 
langt Luft bis zu Ausstromoffnungcn 46, die beispielsweise 
am riickwartigen Ende einer Mittelkonsole zwischen den 
vorderen Sitzen angeordnet sind. 

[0030] Die Luftverteilvorrichtung 34 ist ausschnittsweise 
in Draufsicht in Fig. 2 schcmatisch nochmals wiodergege- 
bcn, sowcit die Verteilung auf die linke und die rcchtc vor- 
dere Mannanstromoffnung 40 und auf die linke und die 
rechle fiir den hinteren Bereich des Innenraums 20 vorgese- 
hene Ausstromoffnung 46 betroffen ist. Die Luftverteilvor- 
richtung 34 ist also fiir eine Klimaanlage mit Vier-Quadran- 
ten-Regelung ausgelegt. Hierzu ist der zu den vorderen 
Mannanstromoffnungen 40 ftihrende Luftverteilkanal 39 in 
zwei zur linken bzw. rechten Mannanstromoffnung 40 flih- 
rende Teilkanale 39a, 39b unterteilt. Entsprechend ist der 
Luftverteilkanal 45 an scinem Ende in zwei zur rechten und 
zur linken Aus.slr6nion'nung 46 ftihrende Teilkanale 45a, 
45b unterteilt. 

[0031] Wie in den Fig. 1 und 2 wiedergegeben, sind die 
linken und rechten Mannanstromofl'nungen 40 sowie die 
linken und die rcchlen hinleren Au.sslromoffnungen 46 je- 
wcils mit einer Stromungsscnsoranordnung 54 versehen, 
von denen jede zwei oder drei Slroraungssensoren 56 auf- 
weist. Auf die Anordnung dieser Stromungssensoren 56 so- 
wie auf den Aufbau der Mannanstromoffnungen 40 sowie 
da hinteren Auslassoffnungen 46 wird anhand der Fig. 3 bis 
7 noch naher eingegangen werden. 
[0032] Die Steuerung der gesamten Klimaanlage 10 er- 
folgt dergestalt, dass die fiir die vier Bereiche des Innen- 
raums 20 eine vorgebbaren Solltemperaturen etreichl und 
gehalten werden. Zu diesem Zweck weist die Klimaanlage 
10 ein oder mehrere Innenraum-Temperalurfuhler 58 auf, 
die den Istwerl der Innenraumtemperatur messen. Das Steu- 
ergeriil 60 der Klimaanlage 10 verfugl iiber eine Einslellvor- 
richtung 62 zur manueUen Vorgabe der Sollwerte fiir die 
Temperalur in den einzelnen Bereichen des Innenraums 20. 
[0033] Dariiber hinaus weist die KHmaanlage 10 eine wei- 
tcrc Viclzahl von hicr nicht naher beschriebenen und in der 
Zeichnung leilweise nicht dargestellten Sensoren fiir bei- 
spielsweise die AuBentemperatur, die Kiihlwassertempera- 
tur, die Schadstoffkonzentration in der Frischluft, etc. auf. 
Samtliche Sensoren sind mit einer zentralen Steuereinhcit 
64 verbunden, die zumindest einen Ausblaslemperalurregler 
und insbesondere einen Innenraumtemperaturregler mit un- 
terlagerter Ausblastemperaturregelung aufweist und ihrer- 
seits mit den Stellgliedern fiir die Kiihlvorrichtung 22, die 
Lleizvorrichtung 24, das Geblase 14 sowie die diversen 
Klappen verbunden ist. 

[0034] Die Besonderheit der hier beschriebenen und in der 
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Zeichnung wiedergegebenen Klimaanlage 10 besteht in der 
Erkennung der Richmng, in der Luft aus den linken und 
rechten Mannanstrbmoffhungen 40 sowie linken und rech- 
ten hinteren Auslassoffnungen 46 austritt. Der Aufbau jeder 
dieser Offnungen 40, 46 is! in den Fig. 3 bis 7 wiedergege- 5 
ben. Diese Fign. Zcigen den Aufbau der belreffenden in den 
jeweiligen Offnungen 40, 46 endenden Luftverieilkanale 
39a, 39b, 45a, 45b im Ilorizontalschniti. 
[0035] Wie an sich tiblich, sind die zuvor genannten Aus- 
lassoffnungen mit einer VerschlieBklappc 66 vcrschen, die 10 
uber ein Ilandrad 68 rnanudl verstellbar isl. In Stromungs- 
richtung enlsprechend der Pfeile 70 vor der Fibene 72 der 
Auslassoffnung 40, 46 befindcn sich erstc und zwcite Ab- 
lenkelBinenle 74, 76. Die ersten Ablenkeleinenle 74 sind um 
vertikale Schwenkachsen 78 verstellbar, wShrend die zwei- 15 
ten Ablenkelemente 76 um horizontale Schwenkachsen 80 
verstellbar sind. Die Schwenkachsen 78 sind parallel zu ein- 
ander verlaufend nebeneinander angeordnet, und zwar ent- 
lang einer quer zur Stromungsrichtung 70 und zur Langs- 
achse des Kanals verlaufenden Richtung. Mil anderen Wor- 20 
ten sind also die ersten Ablenkelemente 74 entlang einer gc- 
dachten Anordnungslinie 79 angeordnet. Die Schwenkbe- 
wegungen fiir die ersten und die zweiten Ablenkelemente 
74, 76 erfolgt uber ein gemeinsames manueU betatigbares 
Vcrstellelement 82. 25 
[0036] Wie gesagt, isl der Aufbau der Offnungen 40 und 
46 und insbesondere die Anordnung der Ablenk- und Ver- 
schlieBelemente bei Kraftfahrzeugen an sich iiblich. Die er- 
sten Ablenkelemente 74 crstrccken sich in Stromungsrich- 
tung 70 betrachtet zu beiden Seiten ihrer Schwenkachsen 78 30 
und sind nach Art von Luftleitlamellen ausgebildet. Die 
zweiten Ablenkelemente 76 sind ebenfalls nach Art von 
Luftleitlamellen ausgebildet, befinden sich jedoch in Stro- 
mungsrichtung 70 betrachtet hinler den ersten Ablenkele- 
menten 74 nahe der oder in der Ebene 72 der Offnung. In 35 
dem Ausfiihrungsbeispiel erstreckt sich die Kanalwand 84 
geringfligig iiber die vorderen zweiten Ablenkelemente 76 
hinaus. Wie ebenfalls anhand der Hg, 2 bis 7 erkennbar ist, 
befindet sich die Sensoranordnung 54 zwischen der Ver- 
schlieBklappc 66 und den ersten Ablenkelemenlen 74. Die -W 
beiden Stromungssensoren 56 befindcn sich auf cincm 
schmalen Leiterkanensteg 85, der von einer Seile aus durch 
die Kanalwand 84 eingeflihrt ist. Neben den beiden Stro- 
mungssensoren 56 konnen auf dem Ixiterkartensteg 85 
noch weitere Sensoren, insbesondere ein dritter Siromungs- 45 
sensor (hierauf wird im Zusammenhang mit den Fig. 5 bis 7 
eingegangen) und ein Temperatursensor (nicht dargesteUt) 
angeordnet sein, der die Ausblastemperatur misst und diese 
dem Ausblastemperaturregelkreis des Innenraumtempera- 
turreglers zufiihrt. SchlieBlich ist es auch moglich, fOr die 50 
Stromungs- und Temperaturmessung einen sogenannten 
Kombisensor einzusetzen, der in unterschiedlichen Be- 
triebszustanden betreibbar ist und dann Signale liefert, aus 
denen die Temperatur und die Stromungsgeschwindigkeit 
ermittelt werden konnen. 55 
[0037] Die stromungstechnischen Verhaltnisse im Bereich 
der Ablenkelemente 74 und 76 und insbesondere im in Stro- 
mungsrichtung 70 betrachtet Bereich unmittelbar vor den 
ersten Ablenkelementen 74 sind in den Fig. 3 und 4 fiir zwei 
unterschiedliche Verstellpositionen der ersten Ablenkele- GO 
mente 74 dargestellt. Die beiden den in Horizontal-Erstrek- 
kung gegeniiberliegenden Bereichen der Kanalinnenseite 86 
benachbarten ersten Ablenkelemente 74 sind von der Kanal- 
wand 84 beabstandet, so dass sich Zwischenraume 88 erge- 
ben (s. auch Fig. 4). Die beiden Stromungssensoren 56 sind 65 
nun in Stromungsrichtung 70 betrachtet mit den Zwischen- 
raumen 88 fluchtend und vor diesen angeordnet. Damit er- 
fassen diese beiden Sensoren 56 die Geschwindigkeit der 
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durch die Zwischenraume 88 gelangenden Teilluftstromun- 
gen. Befinden sich die ersten Ablenkelemente 74 in Gerade- 
aus-Stellung, wie in Fig. 4 gezeigt, so werden beide Stro- 
mungssensoren 56 in etwa die gleichen Stromungsge- 
schwindigkeiiswerte Hefem. Anhand der Gleichheit bzw. 
naherungsweisen Gleichheit der Ausgangssignale beider 
Stromungssensoren 56 kann also festgestellt werden, dass 
die Luft im Wesentlichen in Verlangerung des jeweiligen 
Kanals, also im Wesentlichen senkrecht zur Offnungseb ene 
72 austritt. Werden hingegen die ersten Ablenkelemente 74 
nach links oder rechts versteUt (in Fig. 3 ist das Beispiel fiir 
die Verstellung nach links gezfiigt), so bewegt sich das in 
Stromungsrichtung 70 betrachtet hintcrc Endc 90 des einen 
nahe der Innenseite 86 der Kanalwand 84 angeordneten er- 
sten Ablenkelements 74 auf die Innenseite 86 zu, wahrend 
fiir das gegeniiber liegende andere erste Ablenkelement 74 
gilt, dass sich dessen in Stromungsrichtung betrachtet vor- 
deres Ende 92 auf die Innenseite 86 der Kanalwand 84 zu 
bewegt. Wahrend die auf dieses hinteie Ende 90 auftref- 
fende Teilluftstromung von dem schrag stehenden ersten 
Ablenkelement abgclcnkt und in den Zwischenraum zu den 
nachst benachbarten ersten Ablenkelement 74 geleitet wird, 
aus dem es, wie bei der Geradeaus-Position der ersten Ab- 
lenkelemente 74 ohne nennenswerten Stromungswiderstand 
austrcten kann, wird von dem hinteren Ende 90 des gegen- 
iiber liegenden ersten Ablenkelements 74 der Zwischen- 
raum 88 verengt, so dass in den Zwischenraum 88 eindrin- 
gende Luft nur verlangsamt ausstromen kann. Es bildet sich 
also das in Fig. 3 mit 94 bezeichneie Staugcbiet, in dem der 
einc der beiden Sensoren 56 angeordnet ist. Misst also einer 
der beiden Stromungssensoren 56 eine geringere Stro- 
mungsgeschwindigkeit als der andere, so kann die Aussage 
getroffen werden, dass die ersten Ablenkelemente 74 in 
Richtung auf diesen einen Stromungssensor 56 verslellt 
sind. Mit anderen Worten kann also anhand der Differenz 
die Stellung der ersten Ablenkelemente 74 ermittelt werden. 
Dariibcr hinaus gibi die GroBc der Difl'crenz einen (gewis- 
scn) Aufschluss iiber den Grad der Venitcllung der ersicn 
Ablenkelemente 74. 

[0038] Tn den Fig. 5 bis 7 isl eine alternative Ausgeslal- 
lung einer Auslassotlnung im Innenraum eines Fahrzeuges 
gezeigl, Soweit die in den Vig. 5 bis 7 ge/.eigien Besiand- 
teile von ihrer Funktion bzw. Konstruklion in Ein/.elbe- 
standteilen der Fig. 3 bis 4 entsprechen, sind .sie mit den 
gleichen Bezugszcichcn vcrsehen. 

[0039] Der Aufbau der Offnung geniiiB den Fig. 5 bis 7 ist 
bis auf einen zusatzlichen mitderen Stromungssensor 96 
und dem Urastand, dass die ersten Ablenkelemente 74 in 
zwei Gruppen 98 und 100 von ersten Ablenkeleinenten 74 
unterteilt und separat verstellbar sind, identisch. Die beiden 
Gruppen 98, 100 von ersten Ablenkelementen lassen sich 
iiber die Verstellelemenie 82a, 82b manuell unabhangig 
voneinander verstellen. Durch diese separate Vbrstellung 
der beiden beidseitig der Mitle der Offnung angeordnete 
Gruppen 98, 100 von ersten Ablenkelementen 74 ist es mog- 
lich, die ausstromende Luft zu biindeln (s. Verstellelement- 
position gem. Fig. 5) oder aufzuweitcn (s. Hg. 6). Selbstver- 
standlich ist auch mit dieser Anordnung von ersten Ablenk- 
elementen 74 eine Geradeaus-Ausstromung (s. Fig. 7) sowie 
eine Links- oder Rechtsstromung moglich, wie es bei dem 
Ausfiihrungsbeispiel gemaB den Fig. 3 und 4 der Fall ist. In 
den beiden letzlgenannten Fallen werden die beiden Grup- 
pen von ersten Ablenkelementen 74 dann jeweils gleichsin- 
nig verstellt. 

[0040] Durch die Anordnung des dritten (Mitten-)Str6- 
mungssensors (96) ist es nun moglich, auch den Auffache- 
rungs- oder Biindelungszustand der ersten Ablenkelemente 
74 zu detektieren. Der Stromungssensor 96 befindet sich in 
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StrOmungsrichtung 70 betrachtet vor dem Zwischenraum 
102 zwischen den beiden einander zugewandlen ersten Ab- 
lenkelementen 74 der beiden Gruppen 98 und 100, In der 
Bundelungsposilion der ersten Ablenkelemente 74 verengt 
sich dieser Zwischenraum 102 dadurcli, dass die in Stro- 5 
mungsriclitung 70 betrachtet hintcrcn Endcn 90 der den 
Zwischenraum 102 bildenden ersten Ablenkelemenle 74 
aufeinander zu bewegt werden. Damit entsteht wieder ein in 
Fig. 5 mit 104 gekennzeichnetes Staugebiet reduzierter 
Stromungsgeschwindigkcit, dem der mittlcre Slromungs- to 
sensor 96 ausgesetzt ist. In der Bundelungsposilion der er- 
sten Ablenkelemente 74 gelangen die an den seitlichen Stro- 
raungssensoren 56 eatlangstreichenden Teilstromungcn ini 
Wesentlichen ohne nennenswerten Geschwindigkeitsverlust 
durch die jeweils auBen liegenden Paare von ersten Ablenk- 15 
elementen 74. Messen also die beiden seitlichen Suximungs- 
sensoren 56 im Wesentlichen gleiche Stroraungsgeschwin- 
digkeiten, wohingegen der mjttlere Str6mungssensor 96 
eine demgegenilber geringere Slromungsgeschwindigkeit 
raisst, so bedeutct dies, dass sich die ersten Ablenkelemente 20 
74 in ihrcr Bundclungsstcilung bcfinden. 
[0041 1 Der umgekehrte I'all, namlich der Zustand, in dem 
die ersten Ablenkelemenle 74 in ihrcr Auffacherungsposi- 
tion angcordnet sind, ist in Fig. 6 wiedergegeben. Die in 
Stromungsrichtung vordcrcn Endcn 92 der beiden den Zwi- 25 
schenraum 102 bildenden ersten Ablenkelemenle 74 cngcn 
diesen Zwischenraum wiederum ein, ohne dass es jedoch zu 
einer Stromungsgeschwindigkeilsreduktion im Bereich des 
mitlleren SlrOmungssensors 96 kommt; denn die an diesem 
entlangstreichende Teilstromung wird fiber die schrag nach 
auBen stehenden ersten Ablenkelemente 74 seitlich abgelei- 
tet. An den einander gegeniiber liegenden Innenseiten 86 der 
Kanalwand 84 stehen in diesem Zustand Situationen, die 
ahnlich der im rechten Teil der Fig. 3 gezeiglen Situation 
sind. Durch die Verengung der Zwischenraume 88 an den in 
StrOmungsrichtung 70 betrachtet hinteren Bnde 90 der au- 
Ben liegenden crslcn Ablenkelemente 74 entstehen die Stau- 
gebiete 94 verringcrtcr Stromungsgeschwindigkcit, die von 
den Stromungssensoren 56 orfasst werden. Messen also 
diese beiden Stromungssensoren 56 eine im Wesentlichen 
gleiche, jedoch geringere Stromungsgeschwindigkcit als der 
iiiitllere Stromungssensor 96, so lasst dies auf die Verstel- 
lung der ersten Ablenkelemente 74 in deren AuffScherungs- 
position schlieBen. 

[0042] SchlicBlich sci noch kurz anhand von F'lg. 7 der 
Fall angesprochen, in dem die ersten Ablenkelemente 74 
beider Gruppen 98, 100 sich ihter Geradeaus-Position befin- 
den. In diesem Zustand messen die drei Sensoren, S6, 96 im 
Wesentlichen die gleichen Stromungsgeschwindigkeiten, 
was, wie auch in den anderen hier beschriebenen Fallen, in so 
der Steuereinheit 64 als Geradeaus-Stellung der ersten Ab- 
lenkelemente 74 interpretiert wird. 

BEZUGSZEia-IENUSTE 



10 Klimaanlage 
12 Kraftfahrzeug 
14 Geblase 

16 Frischluft-AJmluftklappe 
18 Frischluft-Ansaugkanal 

20 Inncnraura 

21 Uinluftkanal 

22 Kiihlvorrichtung 

23 Verdampfer 

24 Heizvorrichtung 
26 Mischklappe 
28 Kanalen 

30 Kanalen 



30 



35 



55 



60 



65 



32 Warmetauscher 

34 Luftverteilvorrichtung 

36 Klappen 

38 Klappen 

39 Luftverteilkanale 
39a Luftverteilkanale 
39b Luftverteilkanale 

40 Mannanstromoffnungen 

41 Luftveneilkaniile 

42 DcfroslcrotTnungcn 

43 Luftverteilkanale 

44 FuBraumausstromofifnungen 

45 I.uftvcrlcilkanal 
45a Luftverteilkanale 
45b Luftverteilkanale 

46 Ausstr8m6ffnung 

54 Sttiimungssensoranordnung 

56 Stromungssensor 

58 Innenraum-Temperaturfiihler 

60 Steuergeriit 

62 Einstcllvorrichlung 

64 Steuer-ZAuswerteeinheit 

66 VerschlieBklappe 

68 Handrad 

70 Stromungsrichtung 

72 (!iffnungscbcnc 

74 crstes Ablenkelemenl 

76 zweiles Ablcnkelement 

78 vertikalc Schwcnkachsen 

79 AnordnungsUnie 

80 horizontale Schwenkachsen 
82 Verstellelemente 

82a Verstellelemente 
82b Verstellelemente 

84 Kanalwand 

85 Leiterkartensteg 

86 Kanalinnenseite 
88 Zwischenraum 

90 hinleres Ende der Ablenkelemente 

92 vordcres T?nde der Ablenkelemente 

94 Staugebiet 

96 SlroiiiLingsscn.sor 

98 Oruppc von Ablcnkelemenlen 

100 Gruppe von Ablenkelementen 

102 Zwischenraum 

104 Staubgebiet 

Patentanspriiche 

1. Luflauslass fiir in den Innenraum eines Fahrzeuges 
stromende Luft mit 

einem Kanal (39, 45) der in einer Auslass5ffnung (40, 
46) endel, 

mehreren in dem Kanal (39, 45) im Bereich der Aus- 
lassoffnung (40, 46) angeordneten verstellbaren Ab- 
lcnkelemenlen (74) zur Beeinflussung der die Auslass- 
offnung (40, 46) vcrlasscndcn Luftstromung, 
wobei die Ablenkelemenle (74) entlang einer gedach- 
ten Anordnungslinie (79) nebeneinander liegend angc- 
ordnet sind 

gekennzeichnet durcli: 

zwei Stromungssensoren (56) zum Me.ssen der Slro- 
mungsgeschwindigkeit von Teilsttomen der Luft im 
Bereich der Auslassoffnung (40, 46), 
wobei die beiden Stromungssensoren (56) von der 
Auslassoffnung (40, 46) aus beurachtet hinter den Ab- 
lenkelementen (74) innerhalb deijenigen Bereiche der 
Innenseite (86) des Kanals (39, 45) angeordnet sind, in 
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denen die gedachte Anordnungslinie (79) der Ablenk- 
elemente (74) endel, und 

eine Auswerteeinheit (64), die mit den beiden Stro- 
mungssensoren (56) verbunden ist und deren Messsi- 
gnale auswertet, 5 
wobei die an den Stromungssensoren (56) vorbcistio- 
menden Teilstrome der Luflstromung je nach Slellung 
der Ablenkelemente (74) gleiche bzw. im Wesentlichen 
gleiche oder unterschiediiche Geschwindigkeiten auf- 
weiscn und die Auswerteeinheit anhand der GroBc der 10 
Differenz dieser Teilstroinungsgeschwindigkeiten den 
(kad und die Richtung der Veniteilung der Ablenkele- 
mente (74) ermittelt. 

2. Luftauslass nach Anspruch 1, daduich gekennzeich- 
net, dass die beiden den Stromungssensoren (56) be- 15 
nachbart angeordneten Ablenkelemente (74) bei Je- 
wells maximaler Verstellung in entgegengesetzten 
Richtungen ihres Verstellweges an der Innenseite (86) 
des Kanals (39, 45) oder nahe dieser Innenseite ange- 
ordnet sind. 20 

3. Luftauslass nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass die Ablenkelemente (74) um quer 
zur Erstreckung der Anordnungslinie (79) und der 
Stromungsrichtung (70) verlaufende Achsen (78) 
schwenkbar sind. 25 

4. Luftauslass nach cinem der Anspriiche 1 bis 3, da- 
durch gekennzeichnet, dass die Ablenkelemente (74) 
iiber ein gemeinsames Verstellelement (82) manuell 
oder motorisch verstellbar sind 

5. Luftauslass nach einem der Anspriiche 1 bis 3, da- 30 
durch gekennzeichnet, 

dass die Ablenkelemente (74) in eine erste und eine 
zweite Gruppe (98, 100) von jeweils separat versteUba- 
ren und enUang der Anordnungslinie (79) nebeneinan- 
der angeordneten Ablenkelemente (74) unterteilt sind, 35 
dass von der Auslassoffnung (40, 46) aus betrachtet 
hinter den Ablenkelementen ein mit der Auswerteein- 
heit (64) verbundener dritler Strornungssensor (96) zur 
Ermittlung der Cieschwindigkeit der Stromungsrich- 
tung vor den beiden einander zugewandten Ablenkele- 40 
iTientcn (74) der beiden Gruppen (98, 100) herrschen- 
den Teilstroiiiung angeordnel isl und 
dass die Auswerteeinheit (64) anhand der Messsignale 
der drei Stromungssensoren (56, 96) 7,usat7,lich auch 
den Grad und die Richtung ciner gegcnsinnigcn Vcr- 45 
stellung der Ablenkelemente (74) beider Gruppen (98, 
100) ermittelt. 

6. Luftauslass nach einem der Anspriiche 1 bis 5, da- 
durch gekennzeichnet, dass in Stromungsrichtung (70) 
betrachtet vor oder hinter den Stromungssensoren (56, so 
96) ein VerschlieBelement (66) zum Offnen und Ver- 
schheBen des Kanals (39, 45) angeordnel ist und dass 
die Auswerteeinheit (64) anhand der Messsignale der 
Stromungssensoren (56, 96) ermittelt, ob und/cxler in- 
wieweit das VerschlieBelement (66) des Kanals (39, 55 
45) verschlieBt. 

7. Luftauslass nach einem der Anspriiche 1 bis 6, ge- 
kennzeichnet durch um 90° gegeniiber den ersten Ab- 
lenkelementen (74) verdreht angeordnete zweite Ab- 
lenkelemente (76) zum Ablenken der Luftstromung in 60 
einer zur Ablenkebenc der ersten Ablenkelemente (74) 
rechtwinklig verlaufenden Ablenkebene. 

8. Luftauslass nach Anspruch 7, dadurch gekennzeich- 
net, dass wie den ersten Ablenkelementen (74) auch 
den zweiten Ablenkelementen (76) Stromungssensoren 65 
zugeordnet sind, die zur Ermittlung des Grades und der 
Richtung der Verstellung der zweiten Ablenkelemente 
mit der Auswerteeinheit (64) verbunden sind. 
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9. Luftauslass nach Anspruch 8, dadurch gekennzeich- 
net, dass die zweiten Ablenkelemente in zwei Gruppen 
von jeweils separat verstellbaren zweiten Ablenkele- 
menten (76) unterteilt sind und dass den zweiten Ab- 
lenkelementen ein mit der Auswerteeinheit verbunde- 
ner dritter Strornungssensor zugeordnet ist, wobei an- 
hand der Messsignale dieser drei Stromungssensoren 
auch der (jrad und die Richtung einer gegensinnigen 
Verstellung der zweiten Ablenkelemente (76) beider 
Gruppen ermittelt. 

10. Luftauslass fiir in den Innenraum eines Fahrzeuges 
stromende Lufl mit 

einem Kanal (39, 45), der in einer Auslassoffnung (40, 
46) endet, und 

einem VerschlieBelement (66) zum Offnen und Schlie- 
Ben des Kanals (39, 45) bzw. der Auslassoffnung (40, 
46), 

gekennzeichnet duich 

mindeslens einen Stromungssensor (56, 96) zum Mes- 
sen der Stromungsgeschwindigkeit im Bereich der 
Auslassoffnung (40, 46) und 

eine Auswerteeinheit (64), die mit dern mindestens ei- 
nen Stromungssensor (56, 96) verbunden ist und deren 
Messsignal auswertet, 

wobei die Auswerteeinheit (64) anhand der GroBe des 
Mcsssignals des mindeslens einen Slromungssensors 
(56, 96) ermillell, ob und/oder in wieweit der Kanal (39, 

45) bzw. die Ausla.ssoffnung (40, 46) durch das Ver- 
schlieBelement (66) geoffnet bzw. verschlossen ist. 

1 1 . Luftauslass fiir in den Innenraum eines Fahrzeuges 
stromende Luft mit 

einem Kanal (39, 45), der in einer Auslassoffnung (40, 

46) endet, und 

mindestens einem in dein Kanal (39, 45) und/oder in 
der Auslassoffnung (40, 46) angeordneten Verstellele- 
ment (66, 74) zur Beeinflussung der Luftstromung im 
Bereich der Auslassoffnung (40, 46), 
gekennzeichnet durch 

mindeslens einen Stromungssensor (56, 96) zum Mes- 
sen der Stromungsgeschwindigkeit zumindest eines 
Teilstroms der Luft im Bereich der Auslassoflfnung (40, 
46) und 

eine Auswerteeinheit (64), die mil dem mindestens ei- 
nen Stromungssensor (56. 96) verbunden ist und des- 
scn Messsignal auswcrtel, 

wobei die Auswerteeinheit (64) anhand der GroBe des 
Messsignals des mindestens einen Stromungssensors 
(56, 96) die Position des mindestens einen Verstellele- 
ments (66, 74) und/oder den Grad der Beeinflussung 
der Luftstromung im Bereich der Auslassoffnung (40, 
46) ermittelt. 
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